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1. Introducao

A Autoridade da Mobilidade e dos Transportes
(AMT) é o regulador econémico independente de
ambito nacional para os setores dos transportes
rodoviarios, ferroviarios, fluviais e maritimos,
englobando as atividades de prestacdo dos servicos
de transporte e de gestdo das respetivas
infraestruturas. O ambito de atuacdo da AMT
encontra-se definido pela Lei-Quadro das Entidades
Reguladoras, aprovada pela Lei n.° 67/2013, de 28
de agosto, e densificado nos respetivos Estatutos,
aprovados pelo Decreto-Lei n. 78/2014, de 14 de
maio. No ambito das suas atribuices a AMT tem o
compromisso de promover a investigacdo sobre os
diversos mercados dos transportes, bem como,
monitorizar e acompanhar a atividades nesses
mercados.

Neste contexto, o presente documento surge como
resultado das analises pontuais que a AMT realiza
com o objetivo de acompanhamento dos mercados
sob  sua jurisdicdo e que  permitem,
designadamente, a verificagdo de circunstancias
que indiciem a existéncia de praticas que
provoquem restri¢cdes ou distor¢des a concorréncia.
A AMT considera ainda que para o exercicio da sua
missdo é essencial um elevado nivel de
conhecimento dos Mercados da Mobilidade e dos
Transportes que permita a sua observacdo e
avaliacdo rigorosas e permanentes, contribuindo
para a melhoria do processo de decisdo desta
Autoridade.

Adicionalmente e sempre que seja possivel, a AMT
tem o compromisso de disponibilizar conhecimento
relevante para os agentes econdémicos e outros
intervenientes que integram e interagem nos
diversos setores dos transportes, bem como, para o
publico em geral, desde que estejam
salvaguardadas as questdes de confidencialidade
dos dados.

Neste sentido, esta analise apresenta um conjunto
de informacao estatistica de caracterizacao do setor
do transporte rodovidrio de mercadorias, que
sintetiza os dados tratados internamente pela AMT
para o desempenho das suas atribuigdes.
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Esta sintese foca-se no ano de 2021, ndo obstante,
em alguns indicadores ser retratada a sua evolugao
nos ultimos anos. Em préximas edi¢des sera possivel
avaliar a evolucdo de todas as estatisticas
apresentadas, designadamente as relacionadas com
a estrutura do mercado. Na sua elaboracdo, a AMT
utilizou informagéo que recolheu junto do Banco de
Portugal (BdP), do Instituto Nacional de Estatistica
(INE), do Instituto da Mobilidade e Transportes
(IMT), bem como, dados das contas anuais das
empresas, provenientes do IRN, e que constam do
Observatério da Mobilidade e dos Transportes
desenvolvido e gerido pela AMT.

O documento comeca por abordar o transporte de
mercadorias em Portugal considerando todos os
modos de transporte e qual a relevancia do
transporte rodoviario nessa atividade (capitulo 2).

Posteriormente, no capitulo 3, caracteriza-se com
maior detalhe o setor rodoviario do transporte de
mercadorias, designadamente, em termos de
resultados financeiros, pessoal ao servigo e veiculos
em operacao.

Por fim, no capitulo 4, sdo sintetizados alguns dos
indicadores utilizados pela AMT na avaliacdo da
estrutura do mercado.



2. Transporte de mercadorias total

O peso das mercadorias transportadas em Portugal,
em 2021, foi de 251,7 milhdes de toneladas,
incluindo o transporte nacional e internacional (com
local de origem ou de destino noutro pais) realizado
em veiculos nacionais e veiculos internacionais
(Figura 1). De referir que algumas das quantidades
transportadas sao consideradas mais que uma vez,
pois sdo transportadas por mais que um modo de
transporte como é o caso, por exemplo, das que sdo
embarcadas e desembarcadas por via maritima e
entram ou saem dos portos por modo rodoviario ou
ferroviario.

Relativamente  ao  transporte internacional
constatamos na Figura 1, que o modo maritimo
contribui com cerca de 65% das toneladas
transportadas. Se excluirmos o transporte
rodoviario realizado em veiculos matriculados no
estrangeiro (Figura 2), a quota do transporte

maritimo é de 74%.

De referir que os valores do transporte maritimo
incluem 9 milhdes de toneladas de mercadorias
movimentadas em opera¢des de transhipment
(transbordo entre embarcacbes) que seguem para
outros destinos, dos quais metade em operagdes de
embarque e a outra metade em operacbes de
desembarque. Este valor representa cerca de 12%
do transporte maritimo total e 9% do transporte
internacional total.

Ainda relativamente as mercadorias movimentadas
nos portos, excluindo o transhipment, de acordo
com o relatério Ecossistema Ferroviario Portugués —
20197, de junho de 2021, 83% das toneladas
movimentadas saiu ou entrou nos portos por modo
ferroviario (cerca de 62% das toneladas totais
transportadas neste modo), sendo o restante
transportado, = maioritariamente, por modo
rodoviario.

' Disponivel no site da AMT em https://www.amt-
autoridade.pt/media/3108/relatorio_ecossistema_ferroviario_portugue
s_2019.pdf
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Em 2021, o modo rodoviario foi responsavel por
quase 2/3 da totalidade de toneladas de
mercadorias transportadas, cerca de 64%, sendo
particularmente expressivo no transporte nacional,
com 89% das toneladas transportadas. No
transporte internacional o modo rodoviario
contribuiu com 1/3 das mercadorias entradas ou
saidas do pais, sendo cerca de 39% desse volume
assegurado por veiculos com matricula estrangeira.
J& o transporte nacional rodoviario de mercadorias
é assegurado em 99% por veiculos com matricula
nacional.

Figura 1 - Transporte nacional e internacional de
mercadorias, em milhdes de toneladas (2021) (Fonte: INE)
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A Figura 2 e a Figura 3 mostram que, tanto no
transporte  nacional como no transporte
internacional, a propor¢do dos diversos modos de
transporte se tem mantido relativamente constante,
mesmo durante a reducdo registada em 2020, ano
em que estiveram em vigor fortes medidas
restritivas associadas a COVID-19. Os valores
apresentados nestes dois graficos ndo incluem o
transporte rodoviario realizado por veiculos

Figura 2 - Transporte internacional de mercadorias
pelos modos rodoviario (veiculos nacionais), maritimo e
ferroviario, em milhdes de toneladas (2021) (Fonte: INE)
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2.1. Distribuicao por grupos de mercadorias

Em termos dos grupos de mercadorias NST 20072,
no transporte internacional (Figura 4) destacaram-
se os produtos energéticos, designadamente, o
petréleo bruto e gas natural liquefeito (grupo 2) e o
coque? e produtos petroliferos refinados (grupo 7).
Estes produtos sdo, sobretudo, importados ou
exportados por via maritima, sendo os produtos do
grupo 2 referentes, quase exclusivamente, a
importagdes para as instalagdes industriais na zona
adjacente ao porto de Sines, designadamente a
refinaria, ndo tendo por isso qualquer expressao no
transporte nacional. No transporte rodoviario (em
veiculos nacionais) destacaram-se os produtos

2 NST 2007 - Nomenclatura uniforme de mercadorias para as estatisticas

dos transportes, revisdo 2007, conforme definido no Regulamento (CE)
n.° 1304/2007 da Comissdo, de 7 de novembro de 2007.
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internacionais.  Estes dados ndo incluem,
igualmente, o transporte em oleodutos e o
transporte aéreo. O transporte em oleodutos diz
respeito, quase exclusivamente, ao transporte de
produtos petroliferos no oleoduto que liga Sines a
Aveiras, e que foi de 3,1, 2,1 e 2,3 milhdes de
toneladas, em 2019, 2020 e 2021, respetivamente. O
transporte aéreo cifrou-se em 0,36 e 0,25 milhdes

de toneladas, em 2019 e 2020, respetivamente.

Figura 3 - Transporte nacional de mercadorias pelos
modos rodoviario (veiculos nacionais), maritimo e
ferroviario, em milhoes de toneladas (2021) (Fonte: INE)
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alimentares, bebidas e tabaco (grupo4), os
produtos agricolas (grupo 1), outros produtos
minerais ndo metdlicos (grupo 9, eg., cimento,
vidro, ceramica, outros materiais de construcao) e as
mercadorias grupadas (grupo 18).

No que diz respeito ao transporte nacional (em
veiculos nacionais), apresentado na Figura 5,
destacam-se, em  termos de
transportadas, as mercadorias do grupo 3 (produtos
ndo energéticos das indUstrias
designadamente, minérios, pedras, areias, saibro,
argila e sal), seguidos do grupo 1 (produtos
agricolas) e do grupo 9 (outros produtos minerais

toneladas

extrativas,

30 coque é um tipo de combustivel derivado da hulha (carvdo

betuminoso).
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ndo metalicos, como o cimento, vidro, ceramica,
outros materiais de construcao).

Figura 4 — Transporte internacional de mercadorias por modo rodoviario (em veiculos nacionais), maritimo e ferroviario,
em milhdes de toneladas, segundo os grupos de mercadorias (NST 2007) (2021) (Fonte: INE)
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Figura 5 - Transporte nacional de mercadorias por modo rodovidrio (veiculos nacionais), maritimo e ferroviario, em
milhdes de toneladas, segundo os grupos de mercadorias NST 2007 (2021) (Fonte: INE)
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2.2. Transporte nacional em modos terrestres

O setor do transporte terrestre de mercadorias é
dominado pelo modo rodoviario, responsavel por
94% das toneladas transportadas (Figura 6) e 84%
das toneladas-quilometro (Figura 7). Mais uma vez
nao foram considerados os transportes realizados
por veiculos estrangeiros, maioritariamente
espanhdis, e que representaram apenas 1% do total,
em 2021, segundo dados do INE.

De acordo com os graficos apresentados (Figura 8 e
Figura 9), o transporte ferrovidrio € utilizado, em
média, para distancias superiores, 240 km em
comparagdo com os 75km da rodovia, e para
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Entroncamento, e algumas instalagdes
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Figura 6 - Transporte nacional terrestre de mercadorias
por modo rodoviario e ferroviario, em milhdes de
toneladas (Fonte: INE)
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Figura 8 - Distancia média percorrida por cada
tonelada transportada, em km (2021) (Fonte: INE e AMT)
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Figura 7 - Transporte nacional terrestre de mercadorias
por modo rodoviério e ferroviario, em milhdes de
toneladas-quilémetro (TKm) (Fonte: INE)
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Figura 9 — Peso médio de mercadorias por servico,
medido pelo racio TKm/VKm (2021) (Fonte: INE e AMT)
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3. O setor do transporte rodoviario de mercadorias

De acordo com dados do Banco de Portugal, em
2021, existiam cerca de 8200 empresas em
atividade*, das quais 83% eram microempresas®
(Figura 10). Esse numero ¢é inferior em 15% ao
nimero de empresas em 2011, tendo a maior
reducdo ocorrido nos anos de 2012 e 2013. A
diminuicdo, durante estes 10 anos, deveu-se
exclusivamente a reducdo de 18% no numero de
microempresas, tendo todas as outras dimensdes
aumentado em numero de empresas. Segundo o
IMT, existiam, em 2021, 7 159 empresas licenciadas
para o transporte de mercadorias, das quais 6 380
com veiculos pesados.

A Figura 11 apresenta a distribuicdo do transporte
de mercadorias por tipo de parque®, donde se
conclui que a maioria do transporte é realizado por
conta de outrem, ou seja, por empresas
profissionais do transporte de mercadorias, na
proporcao de 71% no transporte nacional e 97% no
transporte internacional.

Nao obstante a reducdo do niimero de empresas, a
Figura 12 apresenta um crescimento de 36% das
vendas e prestacdes de servico neste periodo,
mantendo-se relativamente constante a proporcao
entre o mercado interno e as exportacdes.
Conforme se constata na Figura 13, esse
crescimento foi bastante superior aos 8,1% da taxa
de inflagdo acumulada nesse periodo, que reflete
um crescimento real de 26%.

4 Os dados do Banco de Portugal tém por base a Informacdo Empresarial
Simplificada (IES), que é uma declaracdo anual que todas as empresas
e empresarios com contabilidade organizada estdo obrigados a
entregar para cumprimento das suas obrigacdes fiscais. Os dados sdo
complementados com estimativas do préprio Banco de Portugal.

5 Defini¢des (Recomendacgio 2003/361/CE da Comissdo Europeia):

- Microempresas: empresas que apresentam um ndmero de
empregados inferior a 10 e um volume de negdcios e/ou
balanco total anual que ndo excede 2 milhdes de euros;

- Pequena empresa: empresa que, ndo sendo uma
microempresa, emprega menos de 50 pessoas e com um
volume de negdcios anual e/ou balango total anual que ndo
excede 10 milhdes de euros;
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Figura 10 - N.° empresas por dimensao do setor de
atividade do transporte rodoviario de mercadorias
(CAE 49410), em milhares (2021) (Fonte: BdP)
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Figura 11 — Transporte rodoviario de mercadorias por
tipo de parque, em milhdes de TKm (2021) (Fonte: INE)

25 22,7
20
15 Por conta
de outrem
9,4
10 B Por conta
propria
5
0

Nacional Internacional

- Média empresa: empresa que, ndo sendo microempresas nem
pequenas empresas, emprega menos de 250 pessoas e com
volume de negoécios anual que ndo excede 50 milhdes de
euros e/ou balanco total anual ndo excede 43 milhdes de
euros

6 O tipo de parque refere-se a possibilidade do transporte ser efetuado
por conta propria (por uma empresa ndo profissional de transporte,
para as suas préprias necessidades, com auxilio dos seus proprios
veiculos e tendo como objetivo o transporte das suas préprias
mercadorias) ou por conta de outrem (transporte remunerado,
efetuado por empresas habilitadas a exercer a atividade
transportadora, por conta de terceiros).



Ainda durante este periodo, e de acordo com dados
do INE, as TKm realizadas por veiculos nacionais, em
transporte nacional e internacional, decresceram
cerca de 14% (Figura 13). Daqui resulta que
dividindo o valor das vendas e prestagdes de servico
pelas TKm realizadas (transporte por conta de
outrem) verifica-se um aumento de cerca de 55%
desse racio (Figura 13), passando de 15 céntimos
por TKm, em 2011, para 24 céntimos, em 2021, com
um pico de 29 céntimos em 2020, ano em que
estiveram em vigor as medidas extraordinarias
relacionadas com a COVID-19.

NI

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

De acordo com os valores apresentados na Figura
15, o aumento dos rendimentos, em termos
absolutos, foi superior ao aumento das diversas
rdbricas de custos e gastos, permitindo um
aumento do resultado liquido e da margem liquida
(Figura 14). Os gastos de pessoal foram os que mais
cresceram, resultado do aumento do numero de
pessoal ao servico e da remuneracdo média (ver
Seccdo 3.1. deste documento).

Figura 12 - Vendas e servicos prestados das empresas do setor de atividade do transporte rodoviario de mercadorias (CAE

49410), em milhdes de euros (Fonte: BdP)
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Figura 13 - indice de evolugdo das vendas e prestagoes Figura 14 - Resultado liquido e margem liquida das
de servico e das TKm (ano base — 2011) (Fonte: BdP - empresas do setor de atividade do transporte rodoviario de
Vendas e prestacdes de servico; INE — TKm) mercadorias (CAE 49410), em milhdes de euros (Fonte: BdP)
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Figura 15 - Evolucao dos rendimentos, gastos e resultados liquidos das empresas do setor de atividade do transporte
rodoviario de mercadorias (CAE 49410), em milhdes de euros (Fonte: BdP)
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Os fluxos de caixa operacionais, apresentados na
Figura 17, refletem, em certa medida, os resultados
alcangados (Figura 14). As atividades de
financiamento apresentaram um saldo negativo,
entre 2011 e 2021, o que representa uma saida de
recursos, por exemplo, na amortizacdo de
empréstimos ou no pagamento de juros,
destacando-se os anos de 2011, 2012 e 2019. No
que diz respeito as atividades de investimento
registou-se um aumento a partir de 2015,
indiciando um periodo de maior investimento,
atingindo, entre 2011 e 2021, os 3,4 mil milhdes de
euros (Figura 17).
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Figura 16 - Fluxos de caixa acumulados, entre 2011 e
2021, do setor de atividade do transporte rodoviario de
mercadorias (CAE 49410), em milhares de euros (Fonte:
BdP)
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Figura 17 - Fluxos de caixa anuais das empresas do setor de atividade do transporte rodoviario de mercadorias (CAE

49410), em milhdes de euros (Fonte: BdP)
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3.1. Pessoal e frota

O numero de pessoas ao servi¢o das empresas do
setor cifrava-se, em 2021, em mais de 75 mil, o
ndmero mais elevado desde 2011 (Figura 18).

Também a remuneracdo média anual, exibida na
Figura 19, atingiu o seu maior valor em 2021, tendo
registado um crescimento de 37% desde 2011, em
linha com o aumento de 37% verificado no salario
minimo geral (dados Pordata’) e acima do
crescimento de 8,1% da inflacdo, registado no
mesmo periodo.

Em 2021, atingiu-se, igualmente, o valor mais
elevado da produtividade por trabalhador, no
periodo em anélise, medida pelo racio entre o VAB®
e 0 numero de pessoas ao servico (Figura 20).

Figura 19 - Remuneracdo média anual real (racio entre o

valor anual das remuneracdes reais, ano base 2011, e o n.°
de pessoas ao servi¢o) nas empresas do setor de atividade
do transporte rodoviario de mercadorias (CAE 49410),
em milhares de euros (2021) (Fonte: BdP e AMT)
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No que diz respeito a frota, e de acordo com dados
do INE (Figura 21), verifica-se que esta é composta,
guase exclusivamente, por veiculos a gaséleo. Dos
restantes a maioria sdo movidos a gas natural (209),
a GPL (25) ou hibridos nao plug-in (20). Os nimeros
divulgados pelo INE incluem todos os veiculos
pesados, designadamente, os utilizados por conta

7 Base de dados estatistica organizada e desenvolvida pela Fundacio
Francisco Manuel dos Santos.

8 "Valor acrescentado bruto (VAB) - Corresponde a diferenca entre a
produgdo e os consumos intermédios, e equivale a riqueza gerada
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Figura 18 — N.° de pessoas ao servigco das empresas do
setor de atividade do transporte rodoviario de
mercadorias (CAE 49410), em milhares (2021) (Fonte: BdP)
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Figura 20 - Produtividade por trabalhador (racio entre o
VAB e o n.° de pessoas ao servico) nas empresas do setor
de atividade do transporte rodoviario de mercadorias
(CAE 49410), em milhares de euros (2021) (Fonte: BdP e
AMT)
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prépria. O IMT divulga, no seu anuério estatistico, o
ndmero de veiculos por grupo de empresas
distribuidas por intervalos do numero de veiculos
pesados que detém, conforme se pode ver na Figura
24. Contata-se que 80% das empresas (cerca de
3 700) tém menos de 10 veiculos, sendo detentoras
de 28% da frota total. As 63 empresas (1% do total)

pelas empresas nas suas operagdes mais diretamente ligadas a sua
atividade de exploracdo durante o periodo.” - definicdo do BdP.



com mais de 100 veiculos, operam 26% da frota,
tendo cada um 248 veiculos, em média. Destas, as
19 maiores empresas (com mais de 200 veiculos)

Figura 21 - N.° de veiculos rodoviarios motorizados por
tipo fonte de energia (2020) (Fonte: INE)
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tém uma média de 507 veiculos cada uma, sendo a
faixa das 376 empresas com 20 a 49 veiculos aquela
que detém a maior percentagem da frota (17%).

Figura 22 - Niimero de empresas licenciadas para o
transporte de mercadorias segundo a dimensao por
numero de veiculos pesados (a motor), em milhares

(2021) (Fonte: IMT)

B N.°de empresas M N.° de veiculos

+200 19 (0%) 9625 (16%)

o
$ 100-199 44 (1%) 6010 (10%)
§ 50 - 99 103 (2%) 7035 (12%)
g 20-49 376 (6%) 10376 (17%)
g 15-19 244 (4%) 4079 (7%)
g 1014 512 (8%) 5939 (10%)
§ 59 (;2322 8982 (15%)
2 4 o 4593 (8%)

1-2 2366 (37%) 3426 (6%)
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4. Estrutura do mercado

Como ja foi referido no capitulo anterior, o setor do
transporte rodoviario de mercadorias é um setor
com um elevado nimero de empresas, cerca de
8 200, em 2021, de acordo com dados do BdP,
referindo o IMT, no seu anudrio estatistico, a
existéncia de 7 159 empresas licenciadas para o
transporte de mercadorias por conta de outrem, das
quais, 6 380 com veiculos pesados. Contudo, ndo
obstante o elevado niumero de empresas, convém
avaliar a distribuicdo das mesmas por classe de
dimensao, bem como, o nivel de concentracao do
volume de negdcio nas mesmas.

As andlises apresentadas neste capitulo foram
realizadas a partir de uma base de dados das contas
anuais de 2021 de cerca de 5 700 empresas, sendo
a diferenca para os numeros do BdP,
essencialmente, nas microempresas. Por forma a
simplificar a analise, considerou-se que todas as
empresas do setor estdo em concorréncia direta, ou
seja, que apresentam produtos substitutos entre si,
ndo entrando em linha de conta com a
segmenta¢do do mercado quer em termos de
produto (e.g. transporte a baixas temperaturas,
transporte de liquidos, de veiculos, de granéis, de
contentores, de animais vivos), quer em termos
geograficos. Por outro lado, também ndo foram
tidas em conta para esta analise as participa¢des de
capital entre empresas.

Na Figura 23, constata-se que as cerca de 30
maiores empresas foram responsaveis, em 2021,
por 22% do volume de negodcios, 30% dos
resultados liquidos e 23% do pessoal ao servigo. As
médias e grandes empresas correspondem a cerca

9 Resultado antes de depreciacdes e amortizacdes, gastos de
financiamento e impostos (EBITDA)
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de 3,5% das empresas analisadas, sendo
responsaveis por 51% do volume de negdcios, 64%
dos resultados liquidos e 48% do pessoal ao servigo,
registando, consequentemente, margens liquidas
mais elevadas (Figura 24). Ou seja, em média, as
grandes empresas apresentaram uma margem
liquida superior as empresas das restantes
dimensdes. E também o grupo das grandes
empresas aquele que apresenta uma menor
proporcdo de entidades com o EBITDA?, resultado
liquido e capital proprio negativos (Figura 26). As
microempresas (menos de 10 empregados)
correspondem a 78% do numero de entidades do
setor e a 21% do pessoal ao servico, tendo as
menores margens liquidas e a maior percentagem
de empresas com EBITDA, resultados liquidos e
capitais proprios negativos.

Em 2021, a estrutura de custos e gastos foi
semelhante entre os grupos de empresas das varias
classes de dimensao, tendo sido o grupo dos
CMVMC? e FSE™ aquele que teve maior relevancia,
seguido dos gastos com pessoal e das amortizagdo
e depreciagoes. O grupo das grandes empresas foi
aquele em que os gastos com pessoal tiveram maior
peso. Por fim, verificou-se que quanto maior a
classe de dimensao das empresas menor o peso dos
gastos financeiros e dos impostos sobre o
rendimento na estrutura de custos e gastos, o que
reflete, por um lado menores custos de
financiamento (racio entre a rlbrica de juros e
gastos similares e as rubricas dos financiamentos
obtidos) e, por outro, valores mais elevados do racio
entre impostos sobre o rendimento e os resultados
antes de impostos.

10 Custo das mercadorias vendidas e das matérias consumidas (CMVMC)

" Fornecimentos e servicos externos (FSE)
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Figura 23 - Indicadores de caracterizacao das empresas Figura 24 - Margem liquida (racio entre o resultado
do setor de atividade do transporte rodoviario de liquido e o volume de neg6cios) e margem operacional
mercadorias (CAE 49410), agrupadas por dimenséo (2021) (racio entre o EBITDA e os rendimentos) das empresas do
(Fonte: AMT) setor de atividade do transporte rodoviario de

mercadorias (CAE 49410), agrupadas por dimensao
(2021) (Fonte: AMT)
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empresas negocios liquido  servico empresas
Figura 25 - Estrutura de custos e gastos das empresas do Figura 26 - Proporcao das empresas com EBITDA,
setor de atividade do transporte rodoviario de Resultado Liquido e Capital Proprio negativos no setor
mercadorias (CAE 49410), agrupadas por dimens&o de atividade do transporte rodoviario de mercadorias
(2021) (Fonte: AMT) (CAE 49410), agrupadas por dimensdo (2021) (Fonte: AMT)
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Relativamente a concentracdo do mercado, na investigacdo. A andlise da concentracdo foi
Tabela 1 e na Figura 27 sdo apresentadas algumas realizada para a totalidade do mercado, bem como,
medidas de avaliagdo da concentracdo em termos para o 1.° quartil das empresas, ou seja, para as 25%
de volume de negdcios pelas empresas do setor. maiores empresas, que representa ainda um
Genericamente, quanto maior a concentracao de numero substancial de empresas, simulando uma
um mercado, maior o risco de poder de mercado situagdo ndo desejavel, ndo estivessem presentes a
com consequéncias, por exemplo, na subida dos maioria das microempresas no mercado.

precos, no decréscimo da qualidade, na criacdo de

. . . . . A Tabela 1 inclui o indice Herfindahl-Hirschman
barreiras a entrada ou no desincentivo a

(IHH) que é um dos indicadores mais utilizados
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pelas autoridades da concorréncia para avaliacdo da
concentracao e é calculado pela soma do quadrado
das quotas de mercado de cada uma das empresas.
Os resultados apresentados, 47 e 63, sdo
relativamente baixos, indiciando, assim, uma
reduzida concentracao nas maiores empresas.

Outro dos indicadores apresentados é a
concentracdo medida em termos da quota do
volume de negdcios das duas, quatro e oito maiores
empresas do setor (C2, C4 e C8). As duas maiores
empresas tém cerca de 6% do mercado e as oito
maiores um pouco mais de 14%.

Por fim, sdo apresentados o Coeficiente de Gini e a
Curva de Lorenz (Figura 27), que sdo indicadores

Tabela 1 - Indicadores relativas a concentracao do
volume de negdcios das empresas do setor de atividade
do transporte rodoviario de mercadorias (CAE 49410)
(2021) (Fonte: AMT)

Totalidade das 25% maiores

empresas empresas

IHH - indice Herfindahl-Hirschman ¢ [1 ; 10 000], em que 1
representa um mercado competitivo e 10 000 um mercado

monopolista.

47 63

Concentragao das vendas das i maiores empresas (Ci)

c2 6,2% 7,2%
c4 9,5% 11,0%
c8 14,4% 16,7%

Coeficiente de Gini € [0;1], em que O representa um mercado

competitivo e 1 um mercado monopolista.

0,82 0,62
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utilizados, normalmente, para medir a concentracao
e desigualdade na distribuicdo do rendimento da
populagdo, mas que neste caso foram utilizados
para medir a concentra¢do do volume de negdcio
entre as empresas do setor. Um indice de Gini igual
a zero significa que todas as empresas teriam um
volume de negécios idéntico. Caso fosse igual a um,
significava que uma empresa detinha a totalidade
do mercado. Uma vez que existe um elevado
nimero de microempresas temos um indice
relativamente elevado (0,82), que, utilizando a Curva
de Lorenz, significa, por exemplo, que cerca de 80%
das empresas sdo responsaveis por 15% da
faturacao.

Figura 27 - Curva de Lorenz do volume de negdcios das
empresas do setor de atividade do transporte rodoviario
de mercadorias (CAE 49410) (2021) (Fonte: AMT)
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